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(54) Fahrzeugluftretfen 

Die Erf in dung betrifft einen Fahrzeugluftretfen mit einer 
aus Stahl bestehenden Karkasse, deren Festigkeitstrager in 
den Reifenwulsten verankert sind. Um bei Verwendung der 
bekannten paketartigen Reifenkerne Querbewegungen der 
Wulstpartie auszuschaften, sind die in den Wulsten bef indli- 
chen Drahtpakete in zwei kleine Pakete aufgeteilt, die von 
praktisch gleicher Torsion sfestigkeit sind. Dtese kleinen 
Drahtpakete erfassen die Festigkeitstrager der Karkasse 
zwischen sich, und zwar unter der Etnwirkung von auSen auf 
die Pakete angreifenden Klemmgliedern. " 



<o 

CO 



CO 

CO 
CO 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 02.88 808 812/367 5/60 



1 

Paten tanspruche 



OS 36 31 736 



1- FahrzeugJuftreifen mit einer vorzugsweise aus 
Stahi oder derg!. bestehenden Karkasse, deren Fe- 
stigkeitstrager in den Reifenwulsten enden und 
dort verankert sind, wobei die Enden der Festig- 
keitstrager zwischen in die Reifenwulste eingela- 
gerte Drahte oder dergl. eingefugt sind, dadurch 
gekennzeichnet, da6 die in bekannter Weise 
Drahtpakete bildenden Drahte zwei kleinere Pake- 
te (11) bilden, die von praktisch gietcherTorsionsfe- 
stigkeit sind. und daB die kieinen Pakete unter der 
Einwirkung von Klemmgliedern (13) oder dergl. die 
zwischen ihnen befindlichen Festigkeitstrager (3) 
der Karkasse form- und/oder kraftschlussig erfas- 
sen. 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Klemmglieder (13) klammerartig aus- 
gefuhrt und mit gegenseitigem Abstand, vorzugs- 



10 



15 



fangsrichtung haben sie nur dann, wenn die diese Cord- 
gewebeiagen bildenden Drahte sich urn ein gehoriges 
MaB in Richtung auf die Reifenseitenwande erstrecken 

Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus, daB pa- 
ketartig zusammengefaBte Verstarkungseinlagen als 
Wulsteinlagen gunstig sind, weii diese Verstarkungsein- 
lagen stch nahe der Sitzflache des Reifens konzentrieren 
lassen. Diese so ausgefiihrten Verstarkungseinlagen 
bnngen aber den Nachteil mit sich, daB unerwunschte 
Drehmomente eintreten konnen, die zu ungewollten Be- 
wegungen der Wuistpartie fuhren. Es ist nicht ausge- 
schlossen, daB durch den einseitigen Angriff der Karkas- 
se auf die Wulstkerne Verformungen des Reifenkorpers 
im Bereich der Wulstzehe und auch im Bereich des Fel- 
genhorns eintreten. Diese Nachteile soilen aufgrund der 
Erfindung beseitigt werden. 

DemgemaB liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun- 
de, die eingangs erwahnten Reifen so auszubilden, daB 
bei Verwendung der ublichen und bekannten paketarti- 



we se gfethmaBig Qber den Umfang der Rei?en- 20 gen Reif^er 2 Que ^^^S£££$ 
wulste (7) hmweg verteiit angeordnet sind. damit unerwunschte Verformungenlm fi! Sd ReN 

, R f ft n ; a ? Anspruch t. dadurch gekennzeich- fenzehe und im Bereich des FelgLhomes aus^scLltet 
net, daB die beiden Drahtpakete (1 1) einen im we- werden S ausgescnaitet 

und'dS e K^^, e 'f 6 ^ n Q" ers< f hni " h ^ben, Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 
P»l/ C n ! ™T? ,ed ^ (,3) 1- r AuBe "kontur d.eser 25 gesehen. daB die in bekannter Weise Drahtpakete bil- 

1 tSm S tlr hT f °;T g l eSta tetSind u denden DrShte 2wei k,einere Pakete bil ^, die von 
4 Reifen nach Anspruch i. dadurch gekennzeich- praktisch gleicher Torsionsfestigkeit sind, und daB die 

net. daB zw.schen den Drahtpaketen (14) einerseits kieinen Pakete unter der Einwirkung von Klemmglie 

KtemrkornSf S tStragern ^ ""f 7 ^ "f* dern ° der deT ^ 1 die *™ bf findLhen F™sd|- 

SZS ■ ( \ orzu # swe,se s ° ich f m [[ ?"fge- 30 keitstrager der Karkasse form- und/oder kraftschlussig 

raunter oder in anderer Form ar^rf^nA^r W rU«s_ i * i r 5 



rauhter oder in anderer Form greifender Wirkfla- 
che angeordnet sind. 

5. Reifen nach Anspruch 4 T dadurch gekennzeich- 
net, daB die Klemmglieder (17) unmittelbar auf die 
Klemmkorper(15) einwirken. 

6. Reifen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Drahte (12) der Pakete (14) zwischen 
den Klemmgliedern (17) und den Klemmkorpern 
(15) angeordnet sind. 
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zwischen sich erfassen 

DemgemaB ist eine Aufteilung der Drahtpakete vor- 
gesehen. Die Enden der KarkaBfestigkeitstrager wer- 
den zwischen zwei Paketen angeordnet, die von prak- 
tisch gleicher Torsionsfahigkeit sind. AuBerdem sind 
Klemmglieder vorgesehen, die die Festigkeitstrager der 
Karkasse zwischen sich erfassen. Damit erfolgt gewis- 
sermaBen ein zentraier Angriff der Festigkeitstrager 
7 Reifen n.rh Ancnn,^ < j j i , . L der Karkasse auf das in den Reifenwulsten befindliche 

ne dlfi ? a * I "™* ?^ ennz r eich - «° Drahtpaket,dasseinerseitssehrnahe andenSitznachen 

net daB die Klemmung durch emtreibbare Keile des Reifens angeordnet sein kann. 

s^fflr, „*„u a i^ii , . ■ . D i eKI ^nimgliederk6nnenansichbeliebigausgefuhrt 

L Sa^ We u rden ' werden sie aber nich? ringed rmig 

net, daB die Drahte (12) der Pakete (1 1) derart unter sich uber den gesamten Umfang der Reifenwulste er 

cin l£s£ mit der aus S ebildet > ^e gleichmaBig uber den Reifenumfang 

den eestigkeitstragern (3) der Karkasse eingehen. verteiit anzuordnen sind. 

n^o*^ l p^ VC n f^T^u' Um dne gUnsti ^ e KI ^mung herbeizufuhren, werden 

rbschnitf de^ I ) befmdhche zweckmaBigerweise die beiden Drahtpakete mit einem 

^l^S" 8 ^ O) wdlenformig so im wesentlichen halbkreisformigen Querschnitt ausge- 
oder in anderer Form von der aerad n *wi cim»u j i- . ^. " 5 



oder in anderer Form von der geradlinigen Gestalt 
abweichend geformt ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen mit 
einer vorzugsweise aus Stahi oder dergl. bestehenden 
Karkasse. deren Festigkeitstrager in den Reifenwulsten 
enden und dort verankert sind, wobei die Enden der 
Festigkeitstrager zwischen in die Reifenwulste eingeia- 
gerte Drahte oder dergl. eingefugt sind. 

Bei den bekannten Fahrzeugluftreifen dieser Art bil- 
den die die Enden der Festigkeitstrager zwischen sich 
aufnehmenden Drahte einzelne Lagen, die parallel zu 



ftihrt, wobei dann die Klemmglieder der AuBenkontur 
dieser Pakete entsprechend bogenformig gestaltet sein 
mussen. 

Es ist auch moglich, die beiden kleineren Drahtpakete 
55 nicht unmittelbar auf die beiden Drahtpakete einwirken 
zu lassen, vielmehr konnen auch noch Zwischenglieder 
vorgesehen sein, die man zweckmaBigerweise an der 
der Karkasse zugekehrten Seite aufrauht oder mit z.B. 
zackenformigen Vorsprungen ausstattet 

Um die Klemmung noch zu steigern, konnen KeiJe 
oder ahniiche die Pressung vergroBernde Mittei ange- 
wendet werden. Die Pressung kann darQber hinaus so 
grofl sein, daB zwischen den Drahten der beiden Pakete 
und den Festigkeitstragern der Karkasse sogar eine 
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den Festi^kpiti:trn«T*-r« A~*. l^ Ji ~ i f " UI1W uc " re sugKeitsiragern der Karkasse sogar e ne 

aSs Jn7h^ Karkasse veriaufen Die so es formschlussige Verbindung eintritt, die sogar durch ge 

der Reifenwulste. Erne ausnnchende Fesfgkeit in Um- Um die Halterung und Klemmung der KarkaBfestig- 
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^ c . - • p;nu/irlfiinfr der auBen liesenden Klammer 17 uber die 

keitstrager noch zu erhohen konner S^?I^3Sn I konnen. Wahrend a.so ge- 

kenden Drahtpakete und/oder die Zwi c W« d £ *° JnaB F,g. 2 die Pakete 1 1 unmittelbar bzw. uber ihre 

geformt sein, daB die ^g5 e,ts ; ra £[ pr d e e r r F ^m VO n GummifrungmitdenStahlseiiena inBerahrungstehen. 

wcllenformig gestaltet f'"d °d«r m «nde ™ KjJ™ JJrf bej der Ausfunrung sform gemaB Fig 3 d, e langeren 

dcr geradlinigen Gestalt Schenkel 16, die auBen von den Paketen 14 beaufschlagt 

fuhrt zu. einem gesteigerten FormschluB und zu aer ge f ^ ^ pressung und Klemmun g der Stahlseile 

wGnschten besseren Verankerung. 0 „u q „h 3 verantwortlich. Die L-formigen Profile 15 sind den 

rad fur einen Lastkraftwagen, -« „„ r rw 

Re 2 eine Einzelheit aus Fig. 1 in vergroBerter Dar- 
steilwig,undzwarebenfallsimTeilschnittund 

Rg.3 ein abgewandeltes Ausfuhrungsbe.sp.el fur ei- .5 
ne Wulstverstarkungseinlage der Darstellung gemaB 

R DerTuf dneJan^ich beliebigen Felge 1 angeordnete. 
im wesentlichen aus Gummi oder dergl. bestehende 
Tuftreifen 2 hat eine aus Stahlseilen 3 bestehende Kar- 2 o 
kasse die als Radialkarkasse ausgefuhrt ist. Unterham 
dZ Laufstreifens 4 zwischen der Laufflache 5 und der 
Radialkarkasse befindet sich ein zugfester achim we- 
sentlichen uber die Laufflache 5 erstreckender Gurtel 6. 
We Stahlseile 3 sind in den Reifenwiilsten 7 verankert, 25 
Se radtal innen auf der Sitzflache 8 der Felge 1 anhegen 
und sich seitlich auBen am Felgenhorn 9 a tetutten. 

Die Besonderheit der Erfindung besteht in der An- 
ordnung und Ausbildung der Verstarkungen innerhalb ^ 

%^oberhaIb der Sitzflache 8 endenden, frei auslau- 
fenden und nicht gedoppelten Enden 10 der StahUeil : 3 
sind im Bereich der Wulste 7 zwischen zwei praktisch 
halbkreisformigen Paketen 11 eingeklemmt ""d "> f es t 
verankert. Die Pakete 11 werden von in Wmdungen 35 
au gespulten zugfesten Stahldr^ten 12 gebrfdeu d, e 
gummiert sind und unmittelbar oder ;uber Are^mmie- 
rune mit den Stahlseilen 3 m Beruhrung stehen. Beide 
Pakete 11 haben einen etwa halbkreisformigen Quer- 
schmtt und sind somit Gebilde mit praktisch gleicher <o 
Srsionsfestigkeit Da zudem die Stahlseue m.ttig m 
schen den Paketen U gehalten smd, werden auch die 
von den Stahlseilen 3 in den Wulst 7 einzuleitenden 
iSSfte zentral in das aus den Paketen U bestehende 
GeSmtpakei Teingeleitet Kraftwirkungen in Richtung 45 
der Stahlseile 3 konnen somit Verkantungen bzw. Mo- 
mente nicht in das Doppelpaket einle.ten. » *J£n- 
geihaB auch eine erhebliche Berulugung der Wuls e 7 

% intritt und Abheb- oder p ^ rbew ( J m ^^J so 
Abschnitte der Wulste 7 in bezug auf d.e Felge.l ausge so 

SCh Die S pake n te 1 1 werden durch g.eichmaBig uber den 
Umf ang der Wulste 7 verteilt angeordnete Metallklam- 
mern 13 fest zusammengehalten. Diese Klammern 13 
sorgen somit fur die gewunschte Pressung zwischen den 55 
Stahlseilen 3 und den beiden Paketen 1 1. 

Die Verteilung der Metallklammern 13 uber den Urn- 
fang der Wulste 7 hinweg hat den VorteiL daB erne 
gewisse Biegsamkeit der Wulste erhalten bleibt den- 
noch aber der Zusammenhalt der Verstarkungseinlagen eo 

innerhalb der Wulste 7 gewahrleistet 1st 

GemiiB Fig. 3 werden im wesentlichen im Querschnitt 
rechteckige Pakete 14 benutzt, die ebenfalls aus Stahl- 
drahten 12 zusammengefugt sind. Diese Pakete 14 sind 
auf L-formigen Profilen 15 angeordnetm der Weise, daB b5 

die waagerechten Schenkel radial inn n liegen wahrend 
die in Steilstellung angeordneten Schenkel 16 die Stahl- 
seile 3 zwischen sich erfassen, urn so eine mittelbare 
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